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CHAT LUQNG MOI TRUONG TREN MQT SO
TUYEN XE BUYT & HA NOI

Tran Ngoc Quang'™

Tém tat: Dé gop phan néng cao chét luong moéi truong cho céc hanh khéch va dam bao diéu kién lam viéc
cho céc l4i xe va phu xe trén céc xe buyt céng céng, nghién ctru nay da thuc hién khdo sat va danh gia chat
Iong méi bén trong cac xe buyt & Ha Noi. Két qua cho thay céc théng sé nhiét d6, d6 &m, d6 én nam trong
pham vi giéi han cho phép, tuy nhién néng do CO, cao hon nhiéu Ian mirc cho phép.

Tor khéa: Nhiét do; do 4m; dé 6n; ndng do CO,,
Indoor environmental quality in several bus routes in Hanoi

Abstract: In order to improve indoor environmental quality for passengers and especially for drivers and
their assistant, who working prolonged time on board, the study has measured and assessed environmental
quality inside public buses in Hanoi. Results showed that temperatures, relative humidities and noise levels
were under the limits; however, CO, concentrations have exceeded permit level.
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@ 1. Pat van dé

Tai Viét Nam, tinh trang 4ch tac trong giao thong dé thi va 6 nhiém mai trudng do khoi phat thai tr
cac phuwong tién giao théng dang gia ting nhanh chéng. Day la mét van dé& dang lam dau d4u cac co quan
chirc nang. Gidm phwong tién giao thdng ca nhan béng viéc thu hat moi ngudi stv dung phuong tién giao
théng cong cong, dac biét xe buyt la gidi phap quan trong ma chinh quyén d6 thi cac nwéc trén thé gisi dang
thwe hién. Khéng nhitng déng gép vao gidm un tac giao théng, cac nghién clru trong nwéc va ngoai nwéde da
chira rang viéc str dung xe buyt con gép phan lam gidm phoi nhiém véi cac chat 6 nhiém khéng khi nhw CO,
NO, va bui so v&i cac phwong tién giao thong ca nhan khac nhw xe may, xe con va taxi [1-3]. Méat khac, mét
sb nghién ctru trén thé gidi ciing chi ra réng cac hanh khach va dic biét 1a cac lai xe va phu xe c6 thé chiu
tac dong ctia néng d6 CO, va tiéng 6n cao trong cac xe buyt va diéu nay co thé lam gidm tién nghi, dc biét
c6 thé anh hwéng dén strc khde va lam giam tap trung diéu khién xe cla céc tai xé [4-7]. Tuy nhién, chwa
c6 nghién ctru twong tw vé van dé nay & Viét Nam dwoc cong bd. Vi vay, nghién ciru nay da tién hanh khao
sat va bwéc dau danh gia chat lwong mai tridrng trén mot s tuyén xe buyt & Ha Noi dé dwa ra mot sé kién
nghi gilip nang cao chat lwgng méi trweng trén xe, mot mét nhdm thu hat thém sé ngwdi stiv dung phwong
tién cong céng; mat khac, ddm bao diéu kién lam viéc an toan cho cac lai xe buyt.

@ 2. Phwong phap nghién ctru

2.1 Thiét bj do va théng sé do

May do nhiét d6 va d6 am tw ghi HOBO dwoc st dung dé do nhiét do va do &m twong déi trén xe,
V@i cac théng sb ky thuat cta thiét b khi do nhiét do: dai do tir -20°C dén 70°C v&i dd chinh xac + 0,35°C
va dd phan giai 0,03°C; va do Am twong déi: dai do tlr 5% dén 95% v&i dd chinh xac + 2,5% va dd phan
giadi 0,03%.
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May do ndéng do CO, (GCH- 2018) dwoc str dung dé do nong d6 CO, voi dai do tir 0 dén 4000 ppm,
véi dd chinh xac + 40 ppm khi gia tri do <1000ppm, + 5% ctia gia tri doc khi gia tri do t&r 1000 ppm dén 3000
ppm, 20 ppm khi gia tri do I&n hon 3000 ppm; d6 phan giai cla thiét bi la 1 ppm.

May do d6 én Testo 815 dwoc st dung dé do dd dn véi dai do tir 32 dB dén 130 dB v&i dd chinh xac
1 dB va dd phan giai 0,1 dB. Hinh anh minh hoa céac thiét bj do dworc trinh bay trong Hinh 1.
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2.2 Tuyén xe buyt khdo sét va phwong phédp do dac, thu thap sé liéu

Dé thu dwoc cac sb liéu co tinh dai dién cao, hai tuyén xe buyt cong cdng dién hinh: (1) tuyén xe vanh
dai nbi tlr Bén xe Nwéc ngdm Phap Van dén Bén xe Nam Thang Long doc theo dwdng vanh dai 3, va (2)
tuyén xe di tlr ngoai 6 (Bén xe Nwéc ngdm) vao trung tam thanh phd (Bén xe Long Bién) da dwoc lwa chon
dé khao sat. M6i tuyén duwoc khdo sat vao ca gid cao diém va giér thap diém budi sang va budi chidu, cu thé
gi® cao diém dworc tinh tlr 7h30 dén 9h va tir 16h30 dén 18h; va gid thap diém duoc tinh tlr 9h dén 16h tai
cac ngay do trong tudn. Thoi gian khao sat dwoc thwe hién tlr 21 dén 25 thang 10 ndm 2014. Cac xe buyt
khao sat dworc Iwa chon cuing loai, ¢ strc chira twong dwong la 29 hanh khach, cé 1 ctra 1én xe & khoang
trwéc va 1 clra xudng xe & khoang gitra.

Cac théng s moi tredng trong xe bao gém nhiét o, dd am, néng do CO,, tiéng on duoc do va ghi
lai bang cac thiét bi do néi trén twong tng véi thdi gian phdng van hanh khach di xe trong thdi gian khoédng
5 phut cho 1 mau khéo sat.

2.3 Phén tich sé liéu

Tét ca cac sb liéu thu thap dwoc nhap va phan tich théng ké (mé ta, twong quan, t-test, ...) théng qua
viéc s dung phan mém SPSS cho Windows phién ban 16 (SPSS Inc.) v&i mirc dd tin cay la 5%.

@ 3. Két qua

3.1 Téng quan vé két qua khao sat
Téng cong c6 110 mau da dwoc do. Trong | 8 ?au *
d6 52 mAu do trén cac chuyén xe chay trén tuyén | = Gltraxe
vanh dai, 58 mau do trén cac chuyén xe chay vao Truge xe
trung tdm. Theo gi®, c6 57 mau da dwoc do vao gi | &  Thépdiém
cao diém, 53 mau do vao gio thap diém. Theo vitri | 8  caodiém
do trén xe, c6 40 mau duoc do & phia trvdc cliaxe, | € vaotung tam
31 mau & gitra, 39 mau & cudi xe. Phan bd cac mau g’, Vann aai
do dworc trinh bay trong Hinh 2. =
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3.2 Nhiét do bén trong xe $6 1an do

Két qua do dac nhiét do trong xe buyt sau khi
da phan tich théng ké dwoc thé hién trong Hinh 3.

Hinh 2. Téng quan vé két qua do dac

Trong tuyén xe vanh dai nhiét d6 do dwoc bén trong xe buyt dao déng tir 22,1- 29,2°C véi gia tri trung binh
1a 26,1°C; trong tuyén xe trung tam dao déng tlr 21,6- 29,4°C v&i gia tri trung binh & 24,8°C. Trong gi®» cao
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diém nhiét dd do dwoc bén trong xe buyt dao dong tir 21,6- 29,5°C véi gia tri trung binh 1a 25,7°C; trong gidy
thap nhiét d6 dao dong tr 23,3 - 29,3°C véi gia tri trung binh 1a 25,4°C. Vi tri khoang trwéc cla xe nhiét do
do dwoc bén trong xe buyt dao dong tlr 21,9 - 29,3°C véi gia tri trung binh la 26,1°C; vi tri khoang gilra clia
xe dao dong tlr 21,5 - 27,2°C véi gia tri trung binh la 25,3°C; vi tri khoang sau cla xe dao dong tir 22,7 -
29,5°C vdi gia tri trung binh 1a 25,5°C. So sanh v&i giai nhiét do tién nghi theo tiéu chuan [8] trong trang thai
lao déng nhe vé mua Heé tir 23 - 26°C, nhiét dd trung binh khéo sat trén xe ndm trong ngudng cho phép.
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Hinh 3. Cac gia tri nhiét do do trong xe (°C)

3.3 D6 4m twong déi trong xe

Két qua do dd &m twong dbi trong xe buyt sau khi d& phan tich dwoc thé hién trong Hinh 4. Trong
tuyén xe vanh dai d6 &m do dwoc bén trong xe buyt dao dong tlr 46 - 67% v&i gia tri trung binh la 56%;
trong tuyén xe trung tam dao ddng tir 46 - 73% v&i gia tri trung binh 14 57,5%. Trong gi® cao diém do am do
dwoc bén trong xe buyt dao dong tir 46 - 73% v&i gia tri trung binh la 58%; Trong gi¢» th&p diém dao déng
tr 49,5 - 63% véi gia tri trung binh 1a 54,5%. Vi tri dAu xe d6 4m do dwoc bén trong xe buyt dao déng t
46 - 69% v&i gia tri trung binh l1a 56%; vi tri gitra xe dao ddng ttr 46 - 69% v&i gia tri trung binh la 57,5%; vi
tri cudi xe dao dong tr 46 - 69% Vi gia tri trung binh 1a 58,5%. Két qua do dac va s liéu thdng ké cho thay
d6 4m twong déi trén xe trung binh dat tlr 54 - 58%. C6 thé thdy dd am trén xe kha thap so véi gia tri cho
phép theo tiéu chuan [8].
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Hinh 4. Céc gia trj d6 &m tuong déi do trong xe (%)
3.4 Néng dé CO, trén xe

Két qua do ndng do CO, trén xe buyt sau khi d& dwoc phan tich dugc thé hién trén Hinh 5. Tuyén
vanh dai néng do CO, dao dong tw 800- 4400 ppm vai gia tri trung binh khoang 2300 ppm; tuyén trung tam
dao déng tr 500- 3300 ppm v&i gia tri trung binh khodng 1800 ppm. So sanh théng ké cho thay néng do
CO, & tuyén vanh dai cao hon dang ké so vai tuyén trung tam (p < 0.05). Néng d6 CO, vao gi¢ cao diém
dao déng tlr 500- 4400 ppm v&i gia tri trung binh khodng 2400 ppm cao hon dang ké so véi ndng do CO,
gi® thdp diém dao ddng tir 600- 3800 ppm v&i gid tri trung binh khodng 1800 ppm (p < 0.05). Khoang trwéc
ndng do CO, dao dong tir 600- 3600 ppm v&i gia tri trung binh khodng 1900 ppm. Khoang gira dao déng
tir 700- 3800 ppm v&i gia tri trung binh khoang 2500 ppm; Khoang cubi dao dong tir 700- 9600 ppm v&i gia
tri trung binh khoang 2100 ppm. Néng d6 CO, & khoang giira xe cao hon dang ké so voi khoang dau va
khoang cudi xe ( p < 0.05). Biéu nay cé thé ly gidi b&i d6 dong dic trung binh & khoang gitra cao hon dang
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ké so v&i 2 khoang con lai do mét s6 16n lweng hanh khach thwéng ding & khoang gitra dé sin sang xudng
xe. Néng dé khi CO, trong nghién ctru nay co gia tri twong ty cac nghién clru dé dworc thire hién trén cac xe
buyt st dung diéu hoa khéng khi & Hong Kong, Trung Quéc c6 gia tri dao dong tir 2500 - 3900 ppm [7]. So
sanh gia tri ndng dd CO, do duoc trén xe voi gia tri chuén cho trong tiéu chuan [8, 9] 14 900 ppm, cac gia tri
do dwoc trén cac xe buyt d&u cao hon dang ké&. Biéu nay dwoc ly gidi trong thoi gian khdo sat, cac xe buyt
d&u bat didu hoa, nén dé tiét kiem nhién liéu, ché do gi6 ngoai da khong dwoc st dung. Tuy nhién, v&i ndng
dd khi CO, trong khoang xe cao nhu trén c6 thé lam anh hwéng dén strc khde clia cac hanh khach hay say
xe, hodc nhivrng hanh khach ngdi lau trén xe, nhitng ngudi thwdrng ngdi & khoang sau, noi cé ndng do CO,
cao nhéat va dac biét a 1ai xe. Nong d6 khi CO, cao c6 thé gay cho ho budn ngli va gay mét tap trung vao
van hanh xe.
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Hinh 5. Céc gié tri nébng dé CO, do trong xe (%)
3.5 D6 6n trén xe

Két qua do dd 6n trong xe buyt sau di da dwoc phan tich dwoc thé hién trén Hinh 6. Khoang dau xe
gia tri d6 6n dao dong trong khoang tir 66,5- 75,6 dBA v&i gia tri trung binh 14 71 dBA. Khoang gitra xe dao
dong tlr 67,2 - 78 dBA v&i gid tri trung binh 14 72 dBA; khoang cudi xe dao déng tir 67 - 77,8 dBA vd&i gia tri
trung binh 1a 72 dBA. Trong gi® cao diém gia tri do dn dao dong tir 66,5 - 76,9 dBA véi gia tri trung binh 13
72 dBA; trong gi® thap diém dao ddng tir 65 - 77,8 dBA v&i gia tri trung binh 1& 71,5 dBA. Tuyén vanh dai
gia tri d 6n trén xe dao déng tlr 67 - 74 dBA vd&i gia tri trung binh 1a 72 dBA. Tuyén trung tam dao déng tir
66,5 - 79,6 dBA v&i gia tri trung binh 1a 71,6 dBA. Céc gia tri nay khong cé sw sai khac dang ké gitva cac vi
tri trén xe, tuyén xe va gid van hanh xe (p 1an lwot = 0.1; 0.09; va 0.08). Tiéng dn do dwoc trén cac xe buyt
ctia Ha Noi twong ddi thap so v&i cac xe buyt & thanh phd Curitiba, Brazil khi mirc d6 6n 1an lwot & 80.2 +
2.3; 75.1 £ 2.0; va 78.3 + 2.4 dBA cho cac xe buyt truyén thdng, xe buyt nhanh va xe buyt mini. Gia tri do
6n do dwoc trén xe bus & Ha Néi déu thap hon so véi gia tri tiéu chuén cho phép la 85 dB trong 8h va 88
dB trong 4h [10]. Tuy nhién, mirc dn tién nghi d& con ngudi cd thé 1am viéc 1au dai (dén 8h) 1a 65 dBA. Vi
vay, c6 thé thdy cac lai xe lam viéc lién tuc trong ngay cé thé bj &nh huéng véi mirc do dn khao sat duoc.
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Hinh 6. Céc gia tri do 6n do trong xe (dBA)

@ 5. Két luan

Nghién ctru d 1an dAu tién do dac va danh gia cac thong sb moéi trweng bén trong cac xe buyt & Ha
Noi. Cac két qua do va khao sat cho thdy cac thong sé nhiét do, dd dm va dd dn déu nam trong gidi han cho
phép, chi co ndng dod CO, vuot qua ngudng so voi tiéu chudn an toan cho phép. Tuy nhién, dé ting cwong
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chét lwogng moi trwdng trén xe buyt va dic biét dam bao diéu kién lam viéc tinh tdo cho céac lai xe, tac giad
kién nghi can st dung ché dd gi6 ngoai ty dong bat khi néng dd CO, trong xe téng cao dé dam bao diéu
kién vé sinh va tat khi nong d6 CO, giam thép dé tiét kiém nang lwong.

Nghién ctru méi thwe hién trén sé tuyén xe buyt va sb 1an khdo sat con nhd, vi vay rat can cé thém
cac nghién clru v&i qui mo 16n hon trong twong lai d& cé dwgc mot bire tranh tdng thé vé chat lwong mai
trwong trén cac xe buyt cong cong clia Ha Noi.
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